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Einstellbare Pedalanordnung 
fiir Pahrzeuge 


Die Erfindung bezieht sioh auf eine einstellbare 
Pedalanordnung fiir Pahrzeuge, bei der ein Pedal an einem Trag- 
glied befestigt und zu diesem in begreuztem Ausmasse in L&ngs- 
richtung des Pahrzeugs verstellbar let, 

Eine derartige Pedalanordnung ist beispielsweise 
duroh die GB-PS 920 784 bekannt. Die bekannte Bauart iat jedocb 
verbaitnismassig sperrig angeordnet, so dass eine leiohte An- 
passung des Traggliedes ausgesohlossen ist, urn die Pedalanord- 
nung in aweckm&asiger Weise fUr Pahrzeuge mit untersctaiedlicbem 
Innenauabau geeignet zu machen. j 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, sine 
einstellbare Pedalanordnung der eingangs erwabnten Art so 
waiter auszugestalten, dass dlese Anpassung an versctaiedene 
Iunenausbauten von Pabrzeugen erleicbtert ist. 

Dlese Aufgabe wird erf indungegemass dadurcb 
gelitet, dass etn starrer Hebel mit seinem einen Ende gelen- 
kig an dem Tragglied gelagert und ttber einen Denker mit dem 
ztt betatigenden Mecbanismua verbunden iat, daa3 am anderen 
Ende des Hebels eine Einstellspindel drebbar gelagert ist, 
deren langsacbse. in der Verateliricbtung des Pedals liegt, 
dass das Pedal am einen Ende eine Mutter tragt, die auf der 
Einstellspindel lauft und am anddren Ende die Pussraste tragt, 
dass am Hebel und am Pedal zusammenarbeltende Telle die Mutter 
gegen Dreben zur Einstellspjndel hindern, so dass sie bei 
Dreben der Mnstellspindel langs dieser bewegt wird, und dass 
die Einstellspindel durcb einen Kraftantrieb antreibbar iat. 

Die erfindungsgemass ausgebildete einstellbare 
Pedalanordnung kann in einfacber Weise in das Pabrzeug entweder: 
bei dessen M 0 ntage* oder aucb spater eingebaut werden. Das j 
Tragglied kann in einfacber Weise in abgewandelter Porm ausge- • 
wecbselt werden, urn die einstellbare Pedalanordnung verscbie- 
denen Innenausbauten von P a brzeugen anpassen zu konnen. Perner 
ermifglicbt die erfindungsgemSsse Ausblldungsweise eine Anord- 
nung vott mebreren Pedalen, die gemeiusam in die zweotanasBige 
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Lage innerhalb aes Fahrzeugs eingestellt warden k5nnen, und 
damit den Wtinschen des Erbauers oder des Benutzers dee Fahr- 
zeuges angepasst werden kann* 

la weiterer Ausgestaltung der Erfindung iet 
vorgesehen, dass ein Gaepedaltrager starr am Tragglied be- 
festigt ist und an ihm eine zweite Einstellspindel drehbar 
gelagert ist, deren Langsacbse In der Verstellrichtung eines 
das Gaspedal tragenden Hebele liegt, dass der Hebel am einen 
Ende eine Mutter tragt, die drehfest auf der zweiten Einstell- 
spindel ISuft und iiber ein Verbindungsglied mit dem zu beta- 
tigenden Mechanismus verbunden ist, und dass ein umkehrbarer 
Motor rait einer der Einstellspindeln verbunden ist und die 
beiden Einstellspindeln durch eine drehbare biegsame Welle 
miteinander gekuppelt sind. 

Ferner ist es zweckmassig, wenn der die 
Einstellspindel tragende Hebel einen Scblitz enthalt, in den 
ein Zapfen am Pedal eingreift, um die vom Pedal getragene 
Mutter zur Einstellspindel am Bretaen zu hindern. 

In der Zeichnung ist ein AusfUhrungsbeispiel 
einer einstellbaren Pedalanordnung naoh der Erf indung darge- 
stellt. In der Zeichnung ist 

Pig, 1 eine perspektivische Darstellung einer ein- 
stellbaren Pedalanordnung, wobei einige 
Teile in striohpunktierten Linien gezeicb- 
net sind, und 
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in 

Fig. 2 ein senkrechter Cchnitt durch7Querabstand 

voneinander liegende Lbetieti der Pedalanord- 
nutig nach Fig. 1, v/obei die Stellung der Pedale 
in einer Lli/iistelluug in vollen Linien und in 
einer anderen Jtellung in strichpunktierten 
Linien dargestellt cind. 

Wie Pig. 1 seigt, ist ein Tragglied 10 vorgesehen, 
das in ein Kraftfahrzeug innerhalb des Fahrgastraumes neben 
dem Brandschott und unterhalb des Instruraentenbrettes eingebaut 
v.'ird. Das Tragglied 10 hat im v/esentlichen U-formigec yuer- 
echnitt, also die Form einer Rinne, und 1st rait seineta vorderen 
Lnde an dea Brandschott des Fahrzeugs befeatigt, wiihrend das 
ruekwartige lnde an der Tragkonstruktion des 'instrumental!- 
brettes tefestigt ist. ,uer im Tragglied 10 ist ein Trag- 
sapfen 12 befestigt, der mit eeinen Lnden in die Planscben 
des Traggliedes 10 eingeschiaubt und durch aufgesetzte Muttern 
gesichert ist. Der eine Scbenkel eines Vfinkelhebels 14 ist 
schwenkbar auf den Tragzapfen 12 gelagert, wahrend sein anderer 
Schenkel 16 sich im wesentlicben in Lsngsricfctung des Trag- 
gliedes 10, also in Langsrichtung des Pahrzeugs, erstreckt, 
in das das Tragglied 10 eingebaut wird. Im Bereich des Scheitels 
des Winkelhebels 14 ist ein Zapfen 18 vorgeseben, liber den 
ein Bremslenker 20 angeschlossen ist, der sich durch das Brand- 
schott erstreckt und mit der Bremsanlage des Pahrzeugs verbuu- 
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uci. int. <jrr: i*vx> 10 hat sciuen L'uden abgebogene Flanacben 
1:2, id CzviZL drdibsr eine I-inatsllspindel 2t, ^elagert iet. 
&ae-i&. : '03i t . hat die I.in./tfcllnptudej. 24 eiu Actae-Gewltide. 
la a"bG*cvjaufl-2lter Ueioe Lonuten tbar &usti la„cr ait 'JutlauXku^ela 
Vc3rv/endun£ find en. 

i'lj. 2 zei^-fc, das S3 die Lager ati beiden End en der 
:insbelli?plndel 24 BUobseti i!5 aua reibungsaraem '.v e rlcstoff 
Italian, in dcueu Sapfeu dor i.iustellsnindel 24 drebbar abge- 
sttltat jiuJ. Das rUokwra-tise lade der Ein3tellspindel 24 hat 
slue Doppel-D-Profil aufvefetnde Verlan-ernng 2 J, die sich durch 
eine mit Gev/inde versehene liabeliauffe 30 in der Lagerbtich3e 26 
des i'lanjches 22 erstreckt. 

Sin Bremspedal 32 tragt an eineu Lnde eine Fuss- 
raste 34. An ihrem anderen Lnde entbeilt das Bremspedal eine 
riohruns zur Aufnahtne einer zweibeiligen Mutter 36, die von 
teiden Ueitet; in die Bohruug eingesetzt wird und zum Pedal 
undrfehbar iat. Die Mutter 3b lauft auf der finstellspindel 24. 
Aus£sen hat die Kutter 36 i'loasche, die die oberen Enden des 
Bremspedals umschliessen, so dass bei einer Drehung der Ein- 
stellspindoi und axiaieu Druek aur die Gutter das Eremspedal 
langs der Achoe der I instellspindel bev.-egt' wird, wobei die 
Bewoguugsrichtung von der Drcbriohtung der finstellspindel 
abbangt. Sine derartige Versfcelluuj des Pedals 32 kann zwischen 
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einer vorderen Lndla^je, die in ifij. 2 in voile?; Liaieti -;e«oich- 
net 1st, uti'] beliebif; vielen Zv/ischeala^en fcic zu einer 
iiucj£er3ten hintsren lage erfolgen. In der Zeichnung 1st elne 
Zwiscbenla^e in strichpunktierten Linien angedeutet. 

Auf der reohten :>eite des Iraggliedes 10 let cln 
Craopedal tracer 5- beiesti^jt, der einen La _ t *pea 40 auftoeist, der 
Lilt dem Iragssapfer. 12 verschraubt ist. Ein Lappen 42 1st mit 
einer Schraube 44 an der Seitenv/and des Traggliedes 10 befestigt 
Eer Gaspedaltra&er yj bat an seinen beiden Enden in ^uerrich- 
tung; liegende Elansche 46, v/obei der yorn liegende Elanech 
eine ffabelrauffe 43 rait einer Xagerbiichse 50 aufnimmt, in der 
ein Zapfea einer zv/eiten Einstellspindel 52 lauft. An anderen 
Inde hat die Einstellspindel 52 ebenfalls einan glatten Zapfea, 
der drehbar in einer Lagerttichse 54 in dem dort bef indlichen 
Flansch 46 abgestatzt ist. An dieser Jeite 1st ein Zahnrad 56 ' 
auf die Linstellspindel aufgesetzt. 

Ein rlebel 5^ bat an seinem oberen Lnde eine I-Iutter 
60, die auf der Einstellspindel 52 lauft, so dass ~er in Langs- 
iicbtung des Jabrzeugs langs dem Gaspedaltrager 68 verstellt 
werden kanu, wenn die Einstellspindel 52 gedreht wird. Aucb 
hier 1st die vorderste Endstellung in ausgezogenen Linien in 
Eig. 2 dargestellt, wahrend eine Zwischenst'ellung durcb strich- 
punkteirte Linien angedeutet ist. Am anderien Etide hat der Hebel 
5^ eineri nicht dargestellten Olragzapfea, auf dem eiue stkrr tait 

-7- 

109849/ 1 383 bad original 


2125826 


- 7 - 

einew Gaspedal 64 verbundene Buchse 62 lauft, die in geeigneter 
V/eise auf dem Zapfen festgelegt ist. Am unteren Ende tragt das 
Pedal 64 eine Fussraste 63. An dem Hebel 4^ ist ein Biigel 70 
im Bereich des oberen Endes befestigt, dessen einer Schenkel 
mit der Hiille eines biegsatnen Kabels 72 verbunden ist, Der 
Kern dieses Kabels erstreclct sich durch den Schenkel und tragt 
eine Klemme 74 f die scbwenkbar um einen Zapfen 76 am oberen 
Ende des Gaspedals 64 befestigt ist. Befindet sich das Gas- 
pedal 64 in der normalen unwirksamen Stellung, wie sie in der 
Zeichnung dargestellt ist, so liegt die Klemme 74 am Kern des 
biegsatnen Kabels neben dem Bugel 70. Beim Ifiederdrucken der 
Fussraste 63 scbwlngt das Gaspedal 64 entgegen dem Ubrzeiger- 
sinn und l&n^t den Kern des biegsamen Kabels 72. Das andere 
Ende des Kerns ist beispielsweise mit dem Drosselklappenge- 
stange der Antriebsmaschine des Fahrzeugs verbunden. Der Biigel 
70 kann auch einen elektrischen Kick-down-3cha.lter 73 auf- 
weisen, der abhangig von de? Stellung des Gaspedals das Wechsel- 
getriebe des Kraftfahrzeuge beeinflusst. 

Das Bremspedal 32 hat neben seiner Mutter 36 
einen in Querrichtung liegenden Zapfen 30, der in einen langs- 
schlitz 32 ia Winkelhebel 14 eingreift. Da der Stlft in den 
Schlitz eng passt, 1st im wesentlicben eine Querverlagerung 
des Bremapedals wfihrend aer Drehbewegung der Einstellspindel 24 
verhlndert. ihnliche Einrichtungen sind auch zwischen dem Hebel 
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53 und dera GaspedaltrSger 30 vorgesehen . 

V/ird die einstellbare Pedalanordnung aach der 
1'rfindung in einer gewiinschten Lage der Pedale 32 und 64 
in ein Fahrzeug eingebaut, beispielsweise in der in vollen 
Linien gezeichneten vordersten Lage, so kann das Gaspedal stets 
das Drosselklappengeetange in normaler V/eise betatigen, 
v/Starend ein Betatigen des Bremspedals 32 den Winkelbebel 14 
um den Tragzapfen 12 verschv/enkt und die Pahrzeugbrerasen be- 
tatigt. Die zu betatigenden Mechanisraen kehren in ibre unwirk- 
sarae lage zurtick, wozu in bekannter V/eise Ruclcstellfedern vor- 
gesehen sind. 

Zur Verstellung der Lage der Pedale dient ein 
umkebrbarer Elektromotor 34 mit zugeordnetem Reduktionsgetriebe, 
der an den Hebel 33 neben dem Zahnrad 56 kngeordnet ist, das 
mit einem Ausgangszahnrad 36 des Reduktionsgetriebes kammt. 
Abhangig von der Drebrichtung des Motors, die durcb einen am 
Instrumentenbrett des Pabrzeugs vorgeahenen Schalter gewahlt 
werden kann, wird die Einstellspindel 52 gedreht und bewegt 
den Hebel 58 , dae Gaspedal und das biegsame Kabel 52 in der 
Lftngsachse der Einstellspindel 52 bis in eine gewttuscbte Lage. 

Vie die Pig. 2 erkennen laest, weiet das ruckwar- 
tige Ende der Einstellspindel 52 eine Veriangerung 36 auf , die 
innerhalb der Kabelmuffe 48 liegt, und dient der drebfesten 
varbindung der Einstellspindel 52 mit der Einstellspindel 24 
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filr das Bremspedal. Hierzu 1st eine drebbare biegsame Welle 90 
mit aem Zapf ea 28 der Einstellspindel 24 gekuppelt, die durch 
eine Scbraubkappe mit der Kabelmuffe 30 verbunden ist. Die 
Einstellspindeli 24 und 52 sind daber bintereinander geschaltet, 
so dass aas Bremspedal 32 und das Gaspedal 34 gleichzeitig in 
gleicher Riehtung in eiae gewunschte Stelung gebracht werden 
k8nnen. 

» 

Die Erf indung 1st auch verwendbar fur Aalagen 
mit mehr als zv/ei Pedalea, wobei dann zusatzliche drebbare 
biegsame Wellen awische'n den einzelnen 'Einstellspindeln vorzu- 
sehen sind, urn den Antrieb von einem gemeinsamen Motor 34 zu 
bewirken. In abgewandelter Weise, beispielsweise bei vier ein- 
stellbaren Pedalen, beispielsweise zusatzlicb einem Kupplungs- 
pedal und einem Hilfs bremspedal, kann es erwiinscht sein, fUr 
letztere einen besonderen Motor mit Reduktionsgetriebe vorzu- 
sehen, um daduroh die Grosse des elektrischen Motors in gewiinsch 
ten Massen zu halten. 

Die billigen Acme-Gewinde haben zusatzlicb den 
Vorteil, dass sie nur eine begrenzte Pusskraft ubertragen konneu 
und damit eine ausreichende Reibung aufweisen, die den Elektro- 
motor 34 zum Stillstand bringt. Sollte also ein Pedal betatigt 
sein, wShrend gleichzeitig durcb Z u fall der Elektromotor zum 
Einstellen der Pedalanordnung eingeschaltet ist, so kann der 
Motor die im Gang befindliohe Bremsbev/egung nicht stSren oder 
unterbrechen. 

- 10 - 
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in abgewandelter Weise konnen aber anatelle der 
Acme-Gewinde aucn reibungsarme Kugeluralaufgetriebe verwendet 
werden, wobei dann Schalter vorzusehen sind, die den Erreger- 
kreis des Motors unterbrecben, sofern das Pedal betatigt wird. 

Die einstellbare Pedalanordnung nach der Erfindung 
kann wabrend der Montage des Pabrzeugs oder aucb spater 
eingebaat werden. Das Tragglied 10 und die Anordnung der RLn- 
stellspindeln und der Pedale kann den ^eweiligen Einbauver- 
baltnissen Des Patarzeugs leicht angepasst werden, insbesondere 
ist die Anpassung fur rechts oder links gesteuerte Pahrzeuge 
in einfacber Weise moglicb. 
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Patentansprttche ; 

^l^Einstellbare Pedalanordnung fUr Pabrzeuge, bei 
der ein Pedal an elnem Tragglied befestigt und zu diespa in 
begrenztem Ausmasse in langsrictatung des Pabrzeugs verstellbar 
ist, dadurch gekennzeichnet, dass 
ein starrer Hebel (14) mit seinem einen Ende gelenkig an dem 
Tragglied (10) gelagert und tiber einen Lenker (20) mit dem 
zu betatigenden Mechanismus verbunden ist, dass am anderen Ende 
des Hebels eine Einstellspindel (24) drebbar gelagert ist, 
deren l&ngsacbse in der Verstellricbtung des Pedals (32) liegt, 
dass das Pedal am einen Ende eine Mutter (36) tragt, die auf 
der Einstellspindel Ifiuft und am anderen Ende die ftussrajbe (34) 
tragt, dass am Hebel und am Pedal zusammenarbeitende Teile 
(30,32) die Mutter (36) gegen Drehen zur Einstellspindel bin- 
dem, so dass sie bei Dreben der Einstellspindel langs dieser 
hewegt wird, und dass die Einstellspindel (24) durch einen 
Eraftautrieb (84,90) autre ibbar ist. 

2. Einstellbare Pedalanordnung nacb Ansprucb 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein GaspedaltrSger (38) starr 
am Tragglied (10) befestigt ist und an ihm eine aweite Ein- 
stellspindel (52) drehhar gelagert ist, deren Langsacbse in 
der Verstellrichtung eines das Gaspedal (64) tragenden Hebels 
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(58) liegt, dass der He be! am einen Ende eine Mutter (60) 
tragt, die drehfest auf der zweiten Einstellspindel lauft 
und liber ein Verbindungsglied (70) mit dem zu betatigenden 
Mectaanismus verbunden ist, und aass ein umkehrbarer Motor (34) 
mit einer der Einstellspindeln (24 oder 52) verbundea ist 
und die beiden Einstellspindeln durch eine drehbare biegsame 
Welle (90) miteinander gelcuppelt sind, 

3. Einstellbare Pedalanordnung nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet , dass der die Einstellspindel 
(24) tragende Hebel (14) einen Schlitz (32) enthalt, in den 
ein Zapfen (80) am Pedal (32) eingreift, urn die vom Pedal 
getragene Mutter (36) em Drehen zur Einstellspindel (24) 
zu hindern. 
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